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ｍｅｓｈｗｉｔｈｔｙｐｉｃａｌｌｙ５—１０ｅｌｅｍｅｎｔｓｔｏｅｎｃｌｏｓｅ

ｅａｃｈｃｒａｃｋｆｒｏｎｔｅｌｅｍｅｎｔｉｎｒａｄｉａｌｄｉｒｅｃｔｉｏｎａｓ

ｓｈｏｗｎｉｎＦｉｇ．４．Ｉｎｏｒｄｅｒｔｏａｖｏｉｄｔｈｅｌａｒｇｅｎｕｍ

ｂｅｒｏｆｒｅｑｕｉｒｅｄａｎａｌｙｓｅｓａｎｄｓａｖｅｔｉｍｅ，ｔｈｅｃｏｄｅ

ｉｎＡＮＳＹＳＰａｒａｍｅｔｒｉｃＤｅｓｉｇｎＬａｎｇｕａｇｅ（ＡＮ

ＳＹＳＡＰＤＬ）ｓｏｆｔｗａｒｅｉｓｄｅｖｅｌｏｐｅｄ．

Ｆｉｇ．３ Ｔｗｅｎｔｙｎｏｄｅｃｒａｃｋｔｉｐｅｌｅｍｅｎｔ

Ｆｉｇ．４ Ｆｏｃｕｓｅｄｔｙｐｅｏｆｍｅｓｈ

 ﹣┄┊┃┇┎┄┃┉┄┃┃━┄┃

Ｔｈｅｓｙｍｍｅｔｒｙｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓｉｎｔｈｅｌｏｎｇｉｔｕｄｉｎａｌ

ａｎｄｌａｔｅｒａｌｄｉｒｅｃｔｉｏｎｓａｒｅｅｘｐｌｏｉｔｅｄｔｏｒｅｄｕｃｅｔｈｅ

ｃｏｍｐｕｔａｔｉｏｎａｎｄＦＥＭ ｅｆｆｏｒｔｓ．ＦＥＭ ｆｏｒａｐｉｐｅ

ｃｏｎｔａｉｎｉｎｇｔｈｅｃｉｒｃｕｍｆｅｒｅｎｔｉａｌｃｒａｃｋｉｓｓｈｏｗｎｉｎ

Ｆｉｇ．５．Ｔｈｅｌｏａｄｉｎｇｃｏｎｄｉｔｉｏｎｉｎｃｌｕｄｅｓｔｈｅｕｎｉｆｏｒｍ

ｐｒｅｓｓｕｒｅｏｆ牘＝１ＭＰａｏｎｔｈｅｌｏｗｅｒｅｘｔｒｅｍｅｓｕｒ

ｆａｃｅｏｆｃｙｌｉｎｄｅｒ．Ｎｏｄｅｓ爛，爜ａｎｄ爞ｏｆｔｈｅｔｉｐｅｌｅ

ｍｅｎｔｉｎＦｉｇ．６ａｒｅｃｏｎｓｔｒａｉｎｅｄｉｎ牫ｄｉｒｅｃｔｉｏｎｔｏ

ａｃｈｉｅｖｅｔｈｅｓｉｎｇｕｌａｒｉｔｙｉｎｔｈｅｓｔｒａｉｎ
［８］
．Ｆｉｇ．６

ｓｈｏｗｓｔｈｅｓｔｒｅｓｓｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎｏｎｔｈｅｃｒａｃｋｔｉｐ，

ｉ．ｅ．，犲牫＝ 爞犲 槡燉 牜，ａｎｄｔｈｅｄｉｓｐｌａｃｅｍｅｎｔｃｕｒｖｅ

ｏｆｔｈｅｄｉｓｔｏｒｔｅｄｅｌｅｍｅｎｔ，ｉ．ｅ．，牣牫 ＝ 爞牣 槡牜，

ｗｈｅｒｅ爞犲ａｎｄ爞牣 ａｒｅｃｏｎｓｔａｎｔｓ
［８］
．Ｍｏｒｅｏｖｅｒ，Ｆｉｇ．

６ｓｈｏｗｓｔｈｅｃｒａｃｋｔｉｐｅｌｅｍｅｎｔｓ１—６，ｗｈｅｒｅ牣牫１燉４

ａｎｄ牣牫 ａｒｅｔｈｅｃｒａｃｋｔｉｐｏｐｅｎｉｎｇｄｉｓｐｌａｃｅｍｅｎｔｓｏｆ

ｔｈｅｑｕａｒｔｅｒｃｈｏｒｄｎｏｄｅａｎｄｔｈｅｃｏｒｎｅｒｎｏｄｅ，ｒｅ

ｓｐｅｃｔｉｖｅｌｙ．

０７１ ＴｒａｎｓａｃｔｉｏｎｓｏｆＮａｎｊｉｎｇＵｎｉｖｅｒｓｉｔｙｏｆＡｅｒｏｎａｕｔｉｃｓ＆Ａｓｔｒｏｎａｕｔｉｃｓ Ｖｏｌ．２８



Ｆｉｇ．５ Ｆｉｎｉｔｅｅｌｅｍｅｎｔｍｏｄｅｌ

Ｆｉｇ．６ Ｓｔｒｅｓｓｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎｏｎｃｒａｃｋｔｉｐａｎｄｅｌｅｍｅｎｔ

ｓｉｎｇｕｌａｒｉｔｉｅｓ

 ﹨﹢﹫﹩﹦﹤﹢﹤ ﹢﹩﹢┐

﹫

 ﹫┉┇┉┋┇─┇┄┃┉┅┇┄┅┉┄┃

Ｍｏｓｔｃｏｍｍｏｎｌｙｕｓｅｄｆａｔｉｇｕｅｃｒａｃｋｐｒｏｐａｇａ

ｔｉｏｎｍｏｄｅｌｉｓｔｈｅｉｔｅｒａｔｉｖｅｃｒａｃｋｆｒｏｎｔｐｒｏｐａｇａ

ｔｉｏｎ
［３４］
．Ａｎｄｉｔｉｓａｌｓｏｃａｌｌｅｄｔｈｅｔｗｏｐａｒａｍｅｔｅｒ

ｔｈｅｏｒｅｔｉｃａｌｍｏｄｅｌ
［４］
．ＴｈｅｍｏｄｅｌｕｓｅｓｔｈｅＰａｒｉｓ

Ｅｒｄｏｇａｎｌａｗ（Ｅｑ．（１））ｔｏａｓｓｕｍｅｔｈｅｃｒａｃｋｐｒｏｐａ

ｇａｔｉｏｎ．

ｄ牃

ｄ爫
＝ 爞（Δ爦Ｉ）

牔
（１）

ｗｈｅｒｅｄ牃燉ｄ爫 ｉｓｔｈｅｃｒａｃｋｐｒｏｐａｇａｔｉｏｎｒａｔｅｅｘ

ｐｒｅｓｓｅｄ ｉｎ ｍ燉ｃｙｃｌｅ， Δ爦Ｉ ｉｓ ｅｘｐｒｅｓｓｅｄ ｉｎ

Ｐａ·ｍ
１燉２
，爞ａｎｄ牔ａｒｅｃｏｎｓｔａｎｔｓ．Ｔｈｅｐａｒａｍｅｔｅｒｓ

ｉｎｆｌｕｅｎｃｉｎｇｔｈｅｃｒａｃｋｓｈａｐｅｃｈａｎｇｅａｒｅ
［３］
：

（１）Ｔｈｅｒｅｌａｔｉｖｅｃｒａｃｋｓｉｚｅ牃燉爲（ｃｒａｃｋｄｅｐｔｈ

ｔｏｒａｄｉｕｓ）ａｎｄ牃燉爧（ｃｒａｃｋａｓｐｅｃｔｒａｔｉｏ）．

（２）Ｔｈｅｅｘｐｏｎｅｎｔ牔 ｉｎｔｈｅＰａｒｉｓＥｒｄｏｇａｎ

ｌａｗ．

（３）Ｔｙｐｅｏｆｌｏａｄｉｎｇ．

 ﹫┈┄┐┛﹫ ┇─┇┄┃┉┅┇┄┅┉┄┃

ＩｎＦＥＭ ｃａｌｃｕｌａｔｉｏｎｏｆ爦Ｉ ｆｏｒｐｉｐｅｏｒｒｏｄ

ｂａｒ，ｔｈｅｃｒａｃｋｆｒｏｎｔｆｏｒｍｉｓａｄｊｕｓｔｅｄｓｏｔｈａｔｔｈｅ

ｐａｒａｍｅｔｅｒｓ爦Ｉ ｏｆｎｏｄｅｓｉｎｔｈｅｆｒｏｎｔａｒｅｅｑｕａｌ．

Ｃａｒｐｉｎｔｅｒｉ
［４］
ｎｏｔｅｄｔｈａｔｔｈｅｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎｏｆ爦Ｉ ａ

ｌｏｎｇｔｈｅｃｒａｃｋｆｒｏｎｔｉｓａｐｐｒｏｘｉｍａｔｅｌｙｃｏｎｓｔａｎｔｆｏｒ

ｔｈｉｓｐａｒｔｉｃｕｌａｒｖａｌｕｅｏｆｔｈｅｃｒａｃｋａｓｐｅｃｔｒａｔｉｏａｎｄ

ｔｈｅｉｓｏ爦Ｉ ｃｒｉｔｅｒｉｏｎｃａｎｂｅｓｕｃｃｅｓｓｆｕｌｌｙａｐｐｌｉｅｄ

ｏｎｌｙｗｈｅｎｔｈｅｆｒｏｎｔｏｆｔｈｅｉｎｉｔｉａｌｓｕｒｆａｃｅｄｅｆｅｃｔｉｓ

ｎｅａｒｌｙｃｉｒｃｕｌａｒａｒｃｓｈａｐｅｄ．

Ａｃｃｏｒｄｉｎｇｔｏｔｈｅｉｓｏ爦Ｉ ｃｒｉｔｅｒｉｏｎ
［４］
，ｔｈｅｓｕｒ

ｆａｃｅｆｌａｗ ｇｒｏｗｓｂｙｒｅｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｎｇ爦Ｉ ａｌｏｎｇｔｈｅ

ｄｅｆｅｃｔｆｒｏｎｔｉｎｏｒｄｅｒｔｏｏｂｔａｉｎａｃｏｎｓｔａｎｔｄｉｓｔｒｉｂｕ

ｔｉｏｎｏｆ爦Ｉ，ｉ．ｅ．，ｔｈｅｉｎｉｔｉａｌｆｌａｗｔｅｎｄｓｔｏａｐａｒｔｉｃ

ｕｌａｒｃｏｎｆｉｇｕｒａｔｉｏｎｄｕｒｉｎｇｐｒｏｐａｇａｔｉｏｎｔｏｓａｔｉｓｆｙ

ｔｈｉｓａｓｓｕｍｐｔｉｏｎ（ｃｏｎｓｔａｎｔ爦Ｉ ａｌｏｎｇｔｈｅｃｒａｃｋ

ｆｒｏｎｔ）．

Ｆｏｒａｇｉｖｅｎａｎｇｌｅ（犤），ｔｈｅｃｒａｃｋｔｉｐｎｏｄｅｓａｎｄ

ｔｈｅｉｒｒｅｓｐｅｃｔｉｖｅｓｔｒｅｓｓｉｎｔｅｎｓｉｔｙｆａｃｔｏｒｓａｒｅｎｕｍ

ｂｅｒｅｄｂｙ牏＝１，２，３，… ａｎｄ爦Ｉ１，爦Ｉ２，爦Ｉ３，…，ｒｅ

ｓｐｅｃｔｉｖｅｌｙ．Ｔｈｅａｃｃｅｐｔａｂｌｅｖａｌｕｅｏｆ爦Ｉ ｉｓ

爦Ｉ＝
［爦Ｉ牏］ｍａｘ－ ［爦Ｉ牏］ｍｉｎ

［爦Ｉ牏］ｍａｘ
× １００％ ＜ １０％ （２）

Ｉｎｏｒｄｅｒｔｏｏｂｔａｉｎ爦Ｉ ｗｉｔｈｉｎｔｈｅａｃｃｅｐｔａｂｌｅ

ｖａｌｕｅ，ａｎＡＰＤＬｐｒｏｇｒａｍｉｓｃｒｅａｔｅｄｗｉｔｈｇｅｏｍｅ

ｔｒｙｖａｒｉａｂｌｅｓ″牃″ａｎｄ″牄″ａｓｓｈｏｗｎｉｎＦｉｇ．７．Ｔｗｏ

″ＤＯ″ｌｏｏｐｓａｒｅｕｓｅｄｔｏｃｈａｎｇｅｔｈｅｇｅｏｍｅｔｒｙｏｆ

ｃｒａｃｋｆｒｏｎｔａｎｄｃａｌｃｕｌａｔｅ爦Ｉ ｗｉｔｈｉｎｔｈｅａｃｃｅｐｔａｂｌｅ

ｌｉｍｉｔ．

Ｆｉｇ．７ Ｃｒａｃｋｆｒｏｎｔｐａｒａｍｅｔｅｒｓ

Ｕｎｌｉｋｅｔｈｅｉｔｅｒａｔｉｖｅｃｒａｃｋｆｒｏｎｔｐｒｏｐａｇａｔｉｏｎ

ｇｅｏｍｅｔｒｙ，ｔｈｅｉｓｏ爦Ｉ ｃｒａｃｋｆｒｏｎｔｐｒｏｐａｇａｔｉｏｎｉｓ

ｉｎｄｅｐｅｎｄｅｎｔｏｆｔｈｅｉｎｉｔｉａｌｃｒａｃｋｇｅｏｍｅｔｒｙ．Ｔｈｅ

ｉｓｏ爦Ｉ ａｓｓｕｍｐｔｉｏｎａｖｏｉｄｓｕｓｉｎｇｔｈｅｅｘｐｏｎｅｎｔ牔ｏｆ

ＰａｒｉｓＥｒｄｏｇａｎｌａｗ ｉｎｔｈｅｃａｌｃｕｌａｔｉｏｎｏｆ爦Ｉ，ａｎｄ

ｔｈｅｒｅｌａｔｉｏｎｂｅｔｗｅｅｎ爦Ｉ ｖｓｃｒａｃｋｓｉｚｅｉｓｇｅｎｅｒｉｃ

ａｎｄｍａｙｂｅｕｓｅｄｉｎａｎｙｍａｔｅｒｉａｌ．

１７１Ｎｏ．２ ＤｕｒａＨａｒｉＢａｈａｄｕｒ，ｅｔａｌ．ＤａｍａｇｅＴｏｌｅｒａｎｃｅａｎｄＦａｔｉｇｕｅＬｉｆｅＥｓｔｉｍａｔｉｏｎｆｏｒ…



 ﹨﹫﹫﹦﹦﹦﹦﹦

 ﹤┇─┅┇┄┅┉┄┃┅┇┄━

Ｏｎｃｅｔｈｅｃｒａｃｋｐｒｏｐａｇａｔｅｓｕｐｔｏａｃｅｒｔａｉｎｒｅｌ

ａｔｉｖｅｄｅｐｔｈ，ｔｈｅｓｕｂｓｅｑｕｅｎｔｓｔａｇｅｉｓｉｎｄｅｐｅｎｄｅｎｔ

ｏｆｔｈｅｉｎｉｔｉａｌｃｒａｃｋａｓｐｅｃｔｒａｔｉｏ
［２］
．ＦＥＭ ｒｅｓｕｌｔｓ

ｓｈｏｗｔｈａｔｔｈｅｃｒａｃｋｐｒｏｆｉｌｅｉｎｔｈｅＰｈａｓｅＩｏｆａｎｙ

ｔｈｉｃｋｎｅｓｓｐｉｐｅｉｓｎｅａｒｌｙｅｌｌｉｐｔｉｃａｌ．Ｗｈｅｎ爟ｉｎ燉爟ｏｕｔ

ｉｓ０６—０９（ｔｈｉｎｐｉｐｅ），ｔｈｅｃｒａｃｋｐｒｏｆｉｌｅｉｎｔｈｅ

ｅａｒｌｙＰｈａｓｅⅡ ｉｓｓｔｒａｉｇｈｔｌｉｎｅ，ａｎｄｗｉｔｈ犤ｉｎｃｒｅａｓ

ｉｎｇｔｈｅｐｒｏｆｉｌｅｉｓｍｏｒｅｃｕｒｖｅｄ．Ａｓ爟ｉｎ燉爟ｏｕｔ ｇｏｅｓ

ｏｎｄｅｃｒｅａｓｉｎｇｔｏ０５—０６（ｔｈｉｃｋｐｉｐｅ），ｔｈｅｃｒａｃｋ

ｐｒｏｐａｇａｔｉｏｎｐｒｏｆｉｌｅｉｓｎｅａｒｓｔｒａｉｇｈｔｌｉｎｅｉｎｔｈｅｅａｒ

ｌｙｐｈａｓｅａｎｄｈａｓｍｏｒｅｃｕｒｖｅｄｉｎｔｈｅｌａｔｅｒｐｈａｓｅ，

ｓｏｉｔｉｓｅｘｔｒｅｍｅｌｙｄｉｆｆｉｃｕｌｔｔｏｄｅｔｅｒｍｉｎｅ．

Ｔｈｅｃｒａｃｋｐｒｏｐａｇａｔｉｏｎｐｒｏｆｉｌｅｓｉｎａｐｉｐｅａｎｄａ

ｒｏｄａｒｅｓｉｍｕｌａｔｅｄｂｙｔｈｅｉｓｏ爦Ｉ ｃｒｉｔｅｒｉｏｎ，ａｎｄ

ｔｈｅｉｒｄｉｓｔｉｎｃｔｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅｉｓｓｈｏｗｎｉｎＦｉｇ．８．Ｅａｒｌｙ

ａｎｄｌａｔｅｒｐｈａｓｅｓｏｆｔｈｅＰｈａｓｅⅡ ｉｎｐｉｐｅａｎｄｒｏｄ

ｈａｖｅｄｉｓｔｉｎｃｔｃｒａｃｋｐｒｏｐａｇａｔｉｏｎｆｒｉｎｇｅｓｕｎｄｅｒｆａ

ｔｉｇｕｅ．
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ｏｎｅｓ．Ｔｈｕｓｆｏｒｏｂｔａｉｎｉｎｇｔｈｅａｃｃｕｒａｔｅｒｅｓｕｌｔｃｒａｃｋ
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ｅｎｔｉａｌｃｒａｃｋａｎｇｌｅｉｓｔａｋｅｎａｓｔｈｅｃｒｉｔｉｃａｌｃｒａｃｋ

ｄｅｐｔｈ．Ｎｏｒｍａｌｌｙ，ｉｎｔｈｅａｉｒｃｒａｆｔｓｔｒｕｃｔｕｒｅｓｔｈｅ

ｐｉｐｅｓａｒｅｒｅｐｌａｃｅｄｏｎｃｅｔｈｅｃｒａｃｋｉｓｖｉｓｉｂｌｅ．Ｆｒｏｍ

ｔｈｅｖｉｅｗｐｏｉｎｔｏｆｓｔａｔｉｃｄｅｓｉｇｎ，ｔｈｅｐｉｐｅｗｉｔｈ１１０°

ｃｉｒｃｕｍｆｅｒｅｎｔｉａｌｃｒａｃｋｃａｎｎｏｔｓｕｓｔａｉｎａｎｙｄｅｓｉｇｎｅｄ

ｓｔａｔｉｃｌｏａｄｉｎｇ．Ｆｉｎａｌｌｙ，ＧＵＩｉｓｃｒｅａｔｅｄｉｎＶＣ＋＋

ｆｏｒｔｈｅｍｏｒｅｃｏｎｖｅｎｉｅｎｃｅ．Ｆｉｇ．１１ｓｈｏｗｓｔｈｅＧＵＩ

ｗｉｎｄｏｗｏｆＬｉｆｅＥｓｔｓｏｆｔｗａｒｅ．ＴｈｅＬｉｆｅＥｓｔｐｒｏｇｒａｍ

ｉｓｕｓｅｆｕｌｔｏｄｅｓｉｇｎｔｈｅｆｒａｃｔｕｒｅｔｏｌｅｒａｎｔｆｏｒｔｈｅ

ｐｉｐｅ燉ｒｏｄｂａｒｓｔｒｕｃｔｕｒｅｕｎｄｅｒｔｅｎｓｉｏｎｔｅｎｓｉｏｎｏｒ

ｔｅｎｓｉｏｎｃｏｍｐｒｅｓｓｉｏｎｓｐｅｃｔｒｕｍ．

３７１Ｎｏ．２ ＤｕｒａＨａｒｉＢａｈａｄｕｒ，ｅｔａｌ．ＤａｍａｇｅＴｏｌｅｒａｎｃｅａｎｄＦａｔｉｇｕｅＬｉｆｅＥｓｔｉｍａｔｉｏｎｆｏｒ…



Ｆｉｇ．１１ ＧＵＩｗｉｎｄｏｗｏｆＬｉｆｅＥｓｔｓｏｆｔｗａｒｅ

Ｄｕｒｉｎｇｔｈｅｏｐｅｒａｔｉｏｎ，ＡＰＵｐｉｐｅｓｓｕｆｆｅｒｒａｎ

ｄｏｍｌｏａｄｉｎｇｉｎｗｈｉｃｈｔｈｅｐｅａｋｓｅｑｕｅｎｃｅｒａｎｄｏｍｌｙ

ｏｃｃｕｒｓ．Ｂａｓｅｄｏｎｔｈｉｓｋｉｎｄｏｆｌｏａｄｉｎｇｓｅｑｕｅｎｃｅ，ａ

ｂｌｏｃｋｓｐｅｃｔｒｕｍ ｃａｎｂｅｓｔａｔｉｓｔｉｃａｌｌｙｆｏｒｍｅｄｂｙｅ

ｌｉｍｉｎａｔｉｎｇｓｍａｌｌｐｅａｋｓｗｉｔｈｏｕｔｃｏｎｓｉｄｅｒｉｎｇｔｈｅｓｅ

ｑｕｅｎｃｅ．Ｆｏｒｅａｃｈｌｏａｄｉｎｇｂｌｏｃｋｉｎｔｈｅｓｐｅｃｔｒｕｍ，

ｔｈｅｒｅａｒｅｔｈｅｍａｘｉｍｕｍ ｆｏｒｃｅ爡ｍａｘ ａｎｄｔｈｅｍｉｎｉ

ｍｕｍｆｏｒｃｅ爡ｍｉｎｉｎｃｅｒｔａｉｎｓｅｒｖｉｃｅｔｉｍｅｏｆｔｈｅｓｐｅｃ

ｔｒｕｍ（ｈ）．Ｅａｃｈｌｏａｄｉｎｇｂｌｏｃｋｈａｓ牕牏 ｃｙｃｌｅｓ．Ｔｈｅ

ｍａｔｅｒｉａｌｐｒｏｐｅｒｔｉｅｓａｒｅｋｎｏｗｎｆｒｏｍ ｔｈｅｅｘｐｅｒｉ

ｍｅｎｔｓｏｒｔｈｅｍａｔｅｒｉａｌｈａｎｄｂｏｏｋｓａｎｄｃａｎｂｅｉｎｐｕｔ

ｔｈｒｏｕｇｈＧＵＩ．Ｕｓｅｒｓｃａｎａｌｓｏｄｅｆｉｎｅｔｈｅｃｒａｃｋｉｎｉ

ｔｉａｌｓｉｚｅａｎｄｔｈｅｆａｉｌｕｒｅｓｉｚｅｄｅｐｅｎｄｉｎｇｏｎａｐｐｌｉｃａ

ｔｉｏｎｓ．Ｔｈｅｓｏｆｔｗａｒｅｃａｎｇｉｖｅｔｈｅｅｓｔｉｍａｔｅｄｌｉｆｅ

ｔｉｍｅ．

Ａ ｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎｅｘａｍｐｌｅｏｆｔｈｅｌｏａｄｉｎｇｓｐｅｃ

ｔｒｕｍｉｓｇｉｖｅｎｉｎＴａｂｌｅ１．

━ ┄┃┈┅┉┇┊│┈┉┇┊┉┄┃

Ｎｏ． 爡ｍｉｎ燉Ｎ 爡ｍａｘ燉Ｎ Ｃｙｃｌｅ（牕牏）

１ ３０００ ２００００ １００

２ －３０ １０００ ８０

３ ５０００ ５５００ ２００

４ １０ ６００ １００

Ｓｅｒｖｉｃｅｔｉｍｅｏｆｓｐｅｃｔｒｕｍ燉ｈ＝１００

Ｆｉｇ．１２ｓｈｏｗｓｔｈｅｒｅｌａｔｉｏｎｂｅｔｗｅｅｎｌｉｆｅｖｓｃｉｒ

ｃｕｍｆｅｒｅｎｔｉａｌａｎｇｌｅ（犤）ｆｏｒｔｈｅｔｈｉｃｋｐｉｐｅｗｉｔｈ

爟ｉｎ＝２０ｍｍ，爟ｏｕｔ＝３０ｍｍ ａｎｄｌｅｎｇｔｈ（１０ｔｉｍｅｓ

ｏｆｔｈｅｏｕｔｅｒｄｉａｍｅｔｅｒ）ｕｎｄｅｒｔｈｅｔｅｎｓｉｌｅｃｏｍｐｒｅｓ

ｓｉｏｎｌｏａｄｉｎｇｓｐｅｃｔｒｕｍ ｉｎＴａｂｌｅ１．Ｉｔａｌｓｏｓｈｏｗｓ

ｔｈａｔｔｈｅｃｒａｃｋｐｒｏｐａｇａｔｉｏｎｌｉｆｅｏｆｐｉｐｅｅｘｐｏｎｅｎ

ｔｉａｌｌｙｄｅｃｒｅａｓｅｓ．

Ｆｉｇ．１３ｓｈｏｗｓｔｈｅｉｎｆｌｕｅｎｃｅｏｆｔｈｅｃｒｉｔｉｃａｌａｎ

Ｆｉｇ．１２ Ｌｉｆｅｅｓｔｉｍａｔｉｏｎｆｏｒｔｈｉｃｋｐｉｐｅ

ｇｌｅｏｎｔｈｅｆｒａｃｔｕｒｅｌｉｆｅｏｆｐｉｐｅｓｔｒｕｃｔｕｒｅｓｃｏｎｔａｉｎ

ｉｎｇｃｉｒｃｕｍｆｅｒｅｎｔｉａｌｃｒａｃｋａｎｇｌｅ１°．Ｉｔａｌｓｏｓｈｏｗｓ

ｔｈａｔｔｈｅａｓｓｕｍｅｄ１１０°ａｓａｃｒｉｔｉｃａｌｃｒａｃｋｇｅｏｍｅｔｒｙ

ａｎｇｌｅｉｓｑｕｉｔｅｓａｆｅ．Ｆｏｒｔｈｅｇｉｖｅｎｐｉｐｅｗｉｔｈｃｉｒ

ｃｕｍｆｅｒｅｎｔｉａｌｃｒａｃｋ ａｎｇｌｅ１°ｕｎｄｅｒｔｈｅｌｏａｄｉｎｇ

ｓｐｅｃｔｒｕｍ ｉｎＴａｂｌｅ１，ｔｈｅｔｏｔａｌｌｉｆｅｂｅｙｏｎｄｔｈｅ

ｃｒｉｔｉｃａｌｃｒａｃｋａｎｇｌｅ３０°ｉｓｃｏｎｓｔａｎｔａｎｄｉｓｓａｆｅｔｏ

ｃａｌｃｕｌａｔｅｔｈｅｆｒａｃｔｕｒｅｌｉｆｅ．

Ｆｉｇ．１３ Ｔｏｔａｌｌｉｆｅｅｓｔｉｍａｔｉｏｎ

 ﹤﹤﹫

（１）Ｔｈｅｉｓｏ爦Ｉ ｃｒｉｔｅｒｉｏｎｉｓｉｎｄｅｐｅｎｄｅｎｔｏｆ

ｔｈｅｍａｔｅｒｉａｌｐｒｏｐｅｒｔｙａｎｄｉｓｕｓｅｆｕｌｆｏｒｔｈｅｓｔｕｄｙ

ｏｆｃｒａｃｋｐｒｏｐａｇａｔｉｏｎｉｎａｐｉｐｅｏｒａｒｏｄｕｎｄｅｒｓｉｍ

ｐｌｅｌｏａｄｉｎｇ．Ｕｓｉｎｇｔｈｅｉｓｏ爦Ｉ ｃｒｉｔｅｒｉｏｎ，ｔｈｅｐｒｏ

ｆｉｌｅｓｃａｎｐｒｅｓｅｎｔｔｈｅｆａｔｉｇｕｅｃｒａｃｋｆｒｉｎｇｅ．

（２）ＡｓｔｈｅｃｒａｃｋｐｒｏｐａｇａｔｅｓｆｒｏｍｔｈｅＰｈａｓｅ

Ⅰ ｔｏｔｈｅＰｈａｓｅⅡ，ｔｈｅｓｔｒｅｓｓｉｎｔｅｎｓｉｔｙｆａｃｔｏｒｓｉｇ

ｎｉｆｉｃａｎｔｌｙｉｎｃｒｅａｓｅｓ．

（３）Ｔｈｅｃｒａｃｋｐｒｏｐａｇａｔｉｏｎｐｒｏｆｉｌｅｓｏｎａｐｉｐｅ

ａｎｄａｒｏｄａｒｅｄｉｓｔｉｎｃｔｌｙｄｉｆｆｅｒｅｎｔｉｎｔｈｅｅａｒｌｙａｎｄ

ｌａｔｅｒｐｈａｓｅｓｏｆｔｈｅＰｈａｓｅⅡ．

（４）Ｔｈｅｄｅｖｅｌｏｐｅｄｓｏｆｔｗａｒｅｉｓｕｓｅｆｕｌｉｆｔｈｅ

ｌｏａｄｉｎｇｓｐｅｃｔｒｕｍｉｓｋｎｏｗｎ．Ｉｔｉｓａｌｓｏｅａｓｙｔｏｂｅ

ｍｏｄｉｆｉｅｄｆｏｒｏｔｈｅｒｔｙｐｅｓｏｆｃｒａｃｋａｎｄｓｔｒｕｃｔｕｒｅ

４７１ ＴｒａｎｓａｃｔｉｏｎｓｏｆＮａｎｊｉｎｇＵｎｉｖｅｒｓｉｔｙｏｆＡｅｒｏｎａｕｔｉｃｓ＆Ａｓｔｒｏｎａｕｔｉｃｓ Ｖｏｌ．２８



ｓｉｎｃｅｉｔｉｓｉｍｐｌｅｍｅｎｔｅｄｂｙｏｂｊｅｃｔｏｒｉｅｎｔｅｄｐｒｏ

ｇｒａｍｍｉｎｇ（ＯＯＰ）ｌａｎｇｕａｇｅ．

┇┃┈：

［１］ ＢｅｒｇｍａｎＭ．Ｓｔｒｅｓｓｉｎｔｅｎｓｉｔｙｆａｃｔｏｒｓｆｏｒｃｉｒｃｕｍｆｅｒｅｎ

ｔｉａｌｓｕｒｆａｃｅｃｒａｃｋｓｉｎｐｉｐｅｓ［Ｊ］．ＦａｔｉｇｕｅａｎｄＦｒａｃｔｕｒｅ

ｏｆＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇＭａｔｅｒｉａｌｓａｎｄＳｔｒｕｃｔｕｒｅｓ，１９９５，１８：

１１５５１１７２．

［２］ ＰｏｔｔｅＣ，ＡｌｂａｌａｄｅｊｏＳ．Ｓｔｒｅｓｓｉｎｔｅｎｓｉｔｙｆａｃｔｏｒｓａｎｄ

ｉｎｆｌｕｅｎｃｅｆｕｎｃｔｉｏｎｓｆｏｒｃｉｒｃｕｍｆｅｒｅｎｔｉａｌｓｕｒｆａｃｅｃｒａｃｋｓ

ｉｎｐｉｐｅｓ［Ｊ］．ＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇＦｒａｃｔｕｒｅＭｅｃｈａｎｉｃｓ，１９９１，

３９：６４１６５０．

［３］ ＣｏｕｒｏｎｅａｕＮ，ＲｏｙｅｒＪ．Ｓｉｍｐｌｉｆｉｅｄｍｏｄｅｌｆｏｒｔｈｅｆａ

ｔｉｇｕｅｇｒｏｗｔｈａｎａｌｙｓｉｓｏｆｓｕｒｆａｃｅｃｒａｃｋｓｉｎｒｏｕｎｄｂａｒｓ

ｕｎｄｅｒｍｏｄｅⅠ［Ｊ］．ＩｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌＪｏｕｒｎａｌｏｆＦａｔｉｇｕｅ，

１９９８，２０（１０）：７１１７１８．

［４］ ＣａｒｐｉｎｔｅｒｉＡ，ＢｒｉｇｈｅｎｔｉＲ．Ｃｉｒｃｕｍｆｅｒｅｎｔｉａｌｓｕｒｆａｃｅ

ｆｌａｗｓｉｎｐｉｐｅｓｕｎｄｅｒｃｙｃｌｉｃａｘｉａｌｌｏａｄｉｎｇ［Ｊ］．Ｅｎｇｉ

ｎｅｅｒｉｎｇＦｒａｃｔｕｒｅＭｅｃｈａｎｉｃｓ，１９９８，６０（４）：３８３３９６．

［５］ ＲａｊｕＩＳ，ＮｅｗｍａｎＪＣ．Ｓｔｒｅｓｓｉｎｔｅｎｓｉｔｙｆａｃｔｏｒｓｆｏｒ

ｃｉｒｃｕｍｆｅｒｅｎｔｉａｌｓｕｒｆａｃｅｃｒａｃｋｓｉｎｐｉｐｅｓａｎｄｒｏｄｓ［Ｊ］．

ＦｒａｃｔｕｒｅＭｅｃｈａｎｉｃｓ，１９８６，６０（４）：７８９８０５．

［６］ ＨｅｎｓｈｅｌｌＲＤ，ＳｈａｗＫＧ．Ｃｒａｃｋｔｉｐｆｉｎｉｔｅｅｌｅｍｅｎｔｓ

ａｒｅｕｎｎｅｃｅｓｓａｒｙ［Ｊ］．ＩｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌＪｏｕｒｎａｌｆｏｒＮｕ

ｍｅｒｉｃａｌＭｅｔｈｏｄｓｉｎＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ，１９７５，９：４９５５０７．

［７］ ＢａｒｓｏｕｍＲＳ．Ｔｒｉａｎｇｕｌａｒｑｕａｒｔｅｒｐｏｉｎｔｅｌｅｍｅｎｔｓａｓ

ｅｌａｓｔｉｃａｎｄｐｅｒｆｅｃｔｌｙｐｌａｓｔｉｃｃｒａｃｋｔｉｐｅｌｅｍｅｎｔｓ［Ｊ］．

ＩｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌＪｏｕｒｎａｌｆｏｒＮｕｍｅｒｉｃａｌＭｅｔｈｏｄｓｉｎＥｎ

ｇｉｎｅｅｒｉｎｇ，１９７７，１１：８５９８．

［８］ ＷｕＴ，ＢａｔｈｉａｓＣ．Ａｐｐｌｉｃａｔｉｏｎｏｆｆｒａｃｔｕｒｅｍｅｃｈａｎｉｃｓ

ｃｏｎｃｅｐｔｓｉｎｕｌｔｒａｓｏｎｉｃｆａｔｉｇｕｅ［Ｊ］．ＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇＦｒａｃ

ｔｕｒｅＭｅｃｈａｎｉｃｓ，１９９４，４７（５）：６８３６９０．

［９］ ＡＮＳＹＳｃｏｍｐａｎｙ．ＡＮＳＹＳ１２０ｕｓｅｒｓｍａｎｕａｌ［Ｍ］．

ＵＳＡ：ＡＮＳＹＳＣｏｍｐａｎｙ，２０１０．

［１０］ＳｈａｈａｎｉＡＲ，ＨａｂｉｂｉＳＥ．Ｓｔｒｅｓｓｉｎｔｅｎｓｉｔｙｆａｃｔｏｒｉｎ
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实心燉空心杆结构的损伤容限与疲劳寿命估算

ＤｕｒａＨａｒｉＢａｈａｄｕｒ 吴铁鹰 吴志功

（南京航空航天大学能源与动力学院，南京，２１００１６，中国）

摘要：对飞机辅助动力装置的支撑杆（实心和空心）的损伤

容限进行了研究。该研究探索一旦支撑杆损伤出现微小裂

纹，飞机是否还能够安全着陆。首先，计算了两种可能用作

支杆结构的裂纹应力强度因子爦Ｉ，并提出了等应力强度因

子 的计算模型ｉｓｏ爦Ｉ，该模型避免使用材料参数，采用有限

元法计算裂纹。然后，将问题进行了参数化，对于不同的材

料、内外径比（爟ｉｎ燉爟ｏｕｔ）及外部裂纹扩展角（犤），得到了通用

的应力强度因子爦Ｉ与裂纹尺寸的关系。最后，用面向对象

编程方法，将计算结果集成到程序中，在有统计载荷谱的情

况下，可以估算出支撑杆的损伤容限寿命。

关键词：疲劳裂纹扩展；周向裂纹；应力强度因子；实心燉

空心管
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