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ｐａｒａｌｌｅｌａｎｄｐｅｒｐｅｎｄｉｃｕｌａｒｔｏｓｕｒｆａｃｅａｎｄｔｈｅｎ，ｉｔ

ｍａｋｅｓｔｈｅｓｕｒｆａｃｅｓｅｒｒａｔｅｄ．Ａｔｔｈｉｓｓｔａｇｅ，ｂｅ

ｃａｕｓｅｔｈｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎｐｉｔｔｉｎｇｉｓｓｈａｌｌｏｗａｎｄｔｈｅｃｏｒ

ｒｏｓｉｏｎｍｅｄｉｕｍｉｓａｄｅｑｕａｔｅ，ｃｏｒｒｏｓｉｏｎｒａｔｅｉｓｒｅｌａ

ｔｉｖｅｌｙｈｉｇｈ（Ｆｉｇ．２（ａ））．Ｗｉｔｈａｄｄｉｔｉｏｎａｌｓｏａｋｉｎｇ

ｔｉｍｅ，ｔｈｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎｒａｔｅｄｅｃｌｉｎｅｓ，ａｎｄｂｕｂｂｌｅｓｏｎ

ｔｈｅｓｕｒｆａｃｅｏｆｓｐｅｃｉｍｅｎｓａｐｐｅａｒａｎｄｔｈｅｎｒｕｐ

ｔｕｒｅｓ．Ｔｈｅｒｅｉｓａｄｅｎｕｄａｔｉｏｎｌａｙｅｒｏｎｔｈｅｓｕｒｆａｃｅ

ｏｆｔｈｅｓｐｅｃｉｍｅｎａｆｔｅｒｔｈｅｂｕｂｂｌｅｓｒｕｐｔｕｒｅｄ．Ａｆｔｅｒ

ｓｐｅｃｉｍｅｎｓｓｏａｋｅｄｆｏｒａｓｐｅｃｉｆｉｃｐｅｒｉｏｄｏｆｔｉｍｅ，ｔｈｅ

ｓｕｒｆａｃｅｏｆｔｈｅｓｐｅｃｉｍｅｎｉｓｃｌｅａｒｌｙｄｅｌａｍｉｎａｔｅｄａｎｄ

ｔｈｅｃｏｌｏｒｉｓｃｌｅａｒｌｙｃｈａｎｇｅｄ．Ｃｏｒｒｏｓｉｏｎｅｘｔｅｎｄｓｔｏ

ｔｈｅｉｎｔｅｒｉｏｒｏｆｍａｔｒｉｘ，ａｎｄｔｈｅｓｕｒｆａｃｅｍｅｔａｌｃｏｍ

ｐｌｅｔｅｌｙｄｅｎｕｄｅｓｗｈｉｌｅｓｅｒｒａｔｉｏｎｉｓｎｏｔｏｂｖｉｏｕｓ

（Ｆｉｇ．２（ｂ））．

Ｆｉｇ．２ ＬＣ４ＣＳｓｐｅｃｉｍｅｎａｆｔｅｒｐｒｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎ

 ┇┉┄┃┄┈┉┇┈┈┈┉┇┊┉┄┃┃┇┄┄┉┄

┃┄┉┊┉┄┄┇┇┄┈┄┃

Ｐｒｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎｆａｔｉｇｕｅｎｏｔｃｈｆａｃｔｏｒ爦ｆＣｉｓｄｅ

ｆｉｎｅｄａｓ

爦ｆＣ＝
爳０Ｃ

爳ＮＣ
（１）

ｗｈｅｒｅ爳０Ｃｉｓｔｈｅｐｒｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎｆａｔｉｇｕｅｓｔｒｅｎｇｔｈｏｆ

ｓｍｏｏｔｈｓｐｅｃｉｍｅｎａｎｄ爳ＮＣ ｔｈｅｐｒｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎｆａ

ｔｉｇｕｅｓｔｒｅｎｇｔｈｏｆｎｏｔｃｈｓｐｅｃｉｍｅｎ．

Ｉｔｉｓａｓｓｕｍｅｄｔｈａｔｔｈｅｒｅｉｓａｃｏｒｒｏｓｉｏｎｐｉｔｔｉｎｇ

牏ｎｅａｒｔｈｅｎｏｔｃｈ，ａｎｄｔｈｅｃｏｕｐｌｉｎｇｅｆｆｅｃｔｉｓｎｅ

ｇｌｅｃｔｅｄｂｅｃａｕｓｅｔｈｅｐｉｔｔｉｎｇｉｓｒａｔｈｅｒｓｍａｌｌ．Ｔｈｉｓ

２３３ ＴｒａｎｓａｃｔｉｏｎｓｏｆＮａｎｊｉｎｇＵｎｉｖｅｒｓｉｔｙｏｆＡｅｒｏｎａｕｔｉｃｓ＆Ａｓｔｒｏｎａｕｔｉｃｓ Ｖｏｌ．２８



ｃｏｒｒｏｓｉｏｎｐｉｔｔｉｎｇ牏ｗｏｕｌｄｃａｕｓｅａｌｏｃａｌｓｔｒｅｓｓｆｉｅｌｄ

（Ｆｉｇ．３）．Ｂａｓｅｄｏｎｆｏｒｃｅｂａｌａｎｃｅ，ｗｅｃａｎｇｅｔ

爮＝∑
牕

牏＝１
∫
牄

０
犲牏（牪）ｄ牨＋∫

牄

０
犲（牪）ｄ牨 （２）

Ｆｉｇ．３ Ｓｔｒｅｓｓｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎｗｈｅｎｐｉｔｔｉｎｇｎｅａｒｎｏｔｃｈ

Ｆｏｒｓｐｅｃｉｍｅｎｗｉｔｈｏｕｔｃｏｒｒｏｓｉｏｎｐｉｔｔｉｎｇ，ｉｔｓ

ｆｏｒｃｅｂａｌａｎｃｅｅｑｕａｔｉｏｎｉｓ

爮＝∫
牄

０
犲（牪）ｄ牨 （３）

ｗｈｅｒｅ犲牏（牪）ｉｓｔｈｅｓｔｒｅｓｓｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎｉｎ牪＝０

ｃａｕｓｅｄｂｙｃｏｒｒｏｓｉｏｎｐｉｔｔｉｎｇ牏，牕ｔｈｅｎｕｍｂｅｒｏｆ

ｃｏｒｒｏｓｉｏｎｐｉｔｔｉｎｇ，犲（牪）ｔｈｅｓｔｒｅｓｓｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎｉｎ

牪＝０ｃａｕｓｅｄｂｙｌｏａｄ爮ｂｅｆｏｒｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎ，ａｎｄ牄ｔｈｅ

ｌｉｇａｍｅｎｔｗｉｄｔｈ．

ＤｅｄｕｃｅｄｆｒｏｍＥｑ．（３），ｉｆｅｘｔｅｒｎａｌｌｏａｄ爮ｉｓ

ｋｅｐｔｃｏｎｓｔａｎｔ，ｔｈｅｍａｘｉｍｕｍ ｓｔｒｅｓｓｖａｌｕｅｏｆｔｈｅ

ｎｏｔｃｈｗｏｕｌｄｄｅｃｒｅａｓｅｂｅｃａｕｓｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎｐｉｔｔｉｎｇ

ｗｏｕｌｄｌｅａｄｔｏｔｈｅｉｎｃｒｅａｓｅｏｆｉｔｓａｍｂｉｅｎｔｓｔｒｅｓｓ．

Ｔｈｅｒｅｆｏｒｅ， ｔｈｅ ｓｔｒｅｓｓｃｏｎｃｅｎｔｒａｔｉｏｎ ｆａｃｔｏｒｏｆ

ｎｏｔｃｈｓｐｅｃｉｍｅｎａｆｔｅｒｃｏｒｒｏｓｉｏｎｗｏｕｌｄｒｅｄｕｃｅｗｉｔｈ

ｔｈｅｉｎｃｒｅａｓｉｎｇｏｆｎｕｍｂｅｒａｎｄｄｅｐｔｈｏｆｃｏｒｒｏｓｉｏｎ

ｐｉｔｔｉｎｇ．

Ｉｎｔｈｅｓｔａｇｅｏｆｄｅｎｕｄａｔｉｏｎ，ｓｕｒｆａｃｅｏｆｓｐｅｃｉ

ｍｅｎｔｅｎｄｓｔｏｓｍｏｏｔｈａｎｄｔｈｅｗｅａｋｅｎｅｆｆｅｃｔｏｆ

ｍａｘｉｍｕｍｓｔｒｅｓｓｖａｌｕｅｃａｕｓｅｄｂｙｃｏｒｒｏｓｉｏｎｐｉｔｔｉｎｇ

ｗｉｌｌｄｅｃｒｅａｓｅ．Ｓｏ，ｔｈｅｍａｘｉｍｕｍ ｓｔｒｅｓｓｖａｌｕｅｏｆ

ｎｏｔｃｈｗｉｌｌｉｎｃｒｅａｓｅａｎｄｆｉｎａｌｌｙｔｅｎｄｓｔｏｔｈｅｍａｘｉ

ｍｕｍｓｔｒｅｓｓｖａｌｕｅｏｆｓｍｏｏｔｈｓｐｅｃｉｍｅｎ．

 ﹦┍┅┇│┃┉━┇┈┊━┉

ＦｏｕｒＳＮ ｃｕｒｖｅｓ，ｉｎｗｈｉｃｈｐｒｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎ

ｔｉｍｅｉｓｄｉｆｆｅｒｅｎｔ，ａｒｅｏｂｔａｉｎｅｄｂａｓｅｄｏｎｔｈｅｆａ

ｔｉｇｕｅｅｘｐｅｒｉｍｅｎｔ．Ｉｎｔｈｉｓｐａｐｅｒ，ｔｈｅｍｏｄｅｌｏｆＳＮ

ｃｕｒｖｅｆｏｕｎｄｉｎＲｅｆ．［８］ｉｓｕｓｅｄｔｏｆｉｔｔｈｅｅｘｐｅｒｉ

ｍｅｎｔａｌｄａｔａ（Ｆｉｇ．４）．

Ｆｉｇ．４ ＳＮｃｕｒｖｅｓｗｉｔｈｄｉｆｆｅｒｅｎｔｐｒｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎｔｉｍｅ

Ｆａｔｉｇｕｅｓｔｒｅｎｇｔｈｏｆｎｏｔｃｈｓｐｅｃｉｍｅｎ爳ＮＣ ａｎｄ

ｉｔｓｃｏｒｒｅｓｐｏｎｄｉｎｇｍｅａｎｌｉｆｅ爫Ｃ ａｒｅｏｂｔａｉｎｅｄｂｙ

３３３Ｎｏ．４ ＺｈａｎｇＣｈｕａｎ，ｅｔａｌ．ＰｒｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎＦａｔｉｇｕｅＮｏｔｃｈＦａｃｔｏｒ



ｅｘｐｅｒｉｍｅｎｔ．ＦｒｏｍＦｉｇ．４，ｗｅｏｂｔａｉｎｃｏｒｒｏｓｉｏｎｆａ

ｔｉｇｕｅｓｔｒｅｎｇｔｈ爳０Ｃｒｅｌａｔｉｖｅｔｏｍｅａｎｌｉｆｅ爫Ｃ．Ｔｈｅｎ，

ｐｒｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎｆａｔｉｇｕｅｎｏｔｃｈｆａｃｔｏｒｉｓｃａｌｃｕｌａｔｅｄｂｙ

Ｅｑ．（１）．Ｅｘｐｅｒｉｍｅｎｔａｌｖａｌｕｅｓｏｆｐｒｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎｆａ

ｔｉｇｕｅｎｏｔｃｈｆａｃｔｏｒｏｆｓｐｅｃｉｍｅｎｗｉｔｈｃｅｎｔｒａｌｈｏｌｅ

ａｒｅｓｈｏｗｎｉｎＴａｂｌｅ２．

━ ┇┐┄┇┇┄┈┄┃┉┊┃┄┉┉┄┇┄┈┅│┃┌┉┃┉┇━┄━

Ｄｉａｍｅｔｅｒ燉ｍｍ ３ ３ ６ ６

Ｃｏｒｒｏｓｉｏｎ

ｔｉｍｅ燉ｈ

Ｐｒｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎｆａｔｉｇｕｅ

ｎｏｔｃｈｆａｃｔｏｒ

Ｒｅｇｕｌａｒｉｚａｔｉｏｎ

ｐｒｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎｆａｔｉｇｕｅ

ｎｏｔｃｈｆａｃｔｏｒ

Ｐｒｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎｆａｔｉｇｕｅ

ｎｏｔｃｈｆａｃｔｏｒ

Ｒｅｇｕｌａｒｉｚａｔｉｏｎ

ｐｒｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎ

ｆａｔｉｇｕｅｎｏｔｃｈｆａｃｔｏｒ

５０ １４２ ０６８ １３９ ０６８

１５０ １６３ ０７８ １５２ ０７４

５００ １４４ ０６９ １５３ ０７５

 ┇┐┄┇┇┄┈┄┃┉┊┃┄┉┉┄┇│┄━

Ｆｉｅｌｄｉｎｔｅｎｓｉｔｙｍｅｔｈｏｄ
［９］
ｉｓｂａｓｅｄｏｎｔｈｅｉｄｅａ

ｔｈａｔｆａｔｉｇｕｅｎｏｔｃｈｆａｃｔｏｒｄｅｐｅｎｄｓｏｎｓｔｒｅｓｓｄｉｓｔｒｉ

ｂｕｔｉｏｎｏｆｎｏｔｃｈｒｏｏｔ．Ｔｈｅｐｒｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎｆａｔｉｇｕｅ

ｎｏｔｃｈｆａｃｔｏｒ爦ｆＣ ｏｆｓｐｅｃｉｍｅｎｓｄｏｅｓｎｏｔｄｅｃｒｅａｓｅ

ｏｂｖｉｏｕｓｌｙａｔｔｈｅｂｅｇｉｎｎｉｎｇｏｆｃｏｒｒｏｓｉｏｎ．Ｈｏｗｅｖ

ｅｒ，ｉｔｓｖａｌｕｅｄｅｃｌｉｎｅｓｑｕｉｃｋｌｙｗｈｅｎａｌａｒｇｅｎｕｍｂｅｒ

ｏｆｃｏｒｒｏｓｉｏｎｐｉｔｔｉｎｇｓａｐｐｅａｒ．Ａｔｔｈｅｓｔａｇｅｏｆｄｅ

ｎｕｄａｔｉｏｎ，ｐｒｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎｆａｔｉｇｕｅｎｏｔｃｈｆａｃｔｏｒ爦ｆＣ

ｉｎｃｒｅａｓｅｓｓｌｏｗｌｙａｎｄｔｅｎｄｓｔｏｐｒｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎｆａ

ｔｉｇｕｅｎｏｔｃｈｆａｃｔｏｒ爦ｆＣ ｏｆｔｈｅｓｍｏｏｔｈｓｐｅｃｉｍｅｎ．

Ｓｏ，ｐｒｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎｆａｔｉｇｕｅｎｏｔｃｈｆａｃｔｏｒ爦ｆＣ（牠）ｉｓ

ｔｈｅｆｕｎｃｔｉｏｎｏｆｔｉｍｅ牠，ｉｔｍｅｅｔｓｔｈｒｅｅｂａｓｉｃｃｏｎｄｉ

ｔｉｏｎｓ：

（１）爦ｆＣ（０）＝爦ｆ，ｎｏｎｃｏｒｒｏｓｉｏｎｆａｔｉｇｕｅｎｏｔｃｈ

ｆａｃｔｏｒ；

（２）爦ｆＣ（∞）＝爦ｆ，ｉｄｅａｌｕｎｉｆｏｒｍｃｏｒｒｏｓｉｏｎｆａ

ｔｉｇｕｅｎｏｔｃｈｆａｃｔｏｒ；

（３）爦ｆＣ（牠）＜爦ｆ．

ｗｈｅｒｅ爦ｆｉｓｃｏｎｖｅｎｔｉｏｎａｌｆａｔｉｇｕｅｎｏｔｃｈｆａｃｔｏｒ．

Ａｃｃｏｒｄｉｎｇｔｏｔｈｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎｍｅｃｈａｎｉｓｍｏｆａｌｕ

ｍｉｎｕｍａｌｌｏｙ，ｔｈｅｒｅｇｕｌａｒｉｚａｔｉｏｎｐｒｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎｆａ

ｔｉｇｕｅｎｏｔｃｈｆａｃｔｏｒｍｏｄｅｌｉｓ

爞（牠） ＝
爦ｆＣ（牠）

爦ｆ
＝
１－ 爦ｆＣｍｉｎ
２

ｃｏｓ
２π牄

牅

（牠＋ 牄）槏 槕牅 ＋
１＋ 爦ｆＣｍｉｎ
２

（４）

ｗｈｅｒｅ爞（牠）ｉｓｔｈｅｒｅｇｕｌａｒｉｚａｔｉｏｎｐｒｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎｆａ

ｔｉｇｕｅｎｏｔｃｈｆａｃｔｏｒ，爦ｆＣｍｉｎ ｔｈｅｍｉｎｉｍｕｍｏｆｐｒｅｃｏｒ

ｒｏｓｉｏｎｆａｔｉｇｕｅｎｏｔｃｈｆａｃｔｏｒ，牄ｔｈｅｐｏｓｉｔｉｏｎｐａｒａｍｅ

ｔｅｒ，ｗｈｉｃｈｍａｉｎｌｙｒｅｌａｔｅｓｔｏｃｏｒｒｏｓｉｏｎｓｅｎｓｉｔｉｖｉｔｙ

ｏｆｍａｔｅｒｉａｌａｎｄｉｓｄｅｔｅｒｍｉｎｅｄｂｙｔｈｅｔｉｍｅｔｈａｔｐｉｔ

ｔｉｎｇｔｒａｎｓｆｏｒｍｅｄｉｎｔｏｄｅｎｕｄａｔｉｏｎ，牅ｔｈｅｃｈａｎｇｅ

ｒａｔｅｏｆ爦ｆＣ ａｎｄｉｎｆｌｕｅｎｃｅｄｍａｉｎｌｙｂｙｃｏｒｒｏｓｉｏｎ

ｃｈａｒａｃｔｅｒｏｆｍａｔｅｒｉａｌ．
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Ｉｎｏｒｄｅｒｔｏｖｅｒｉｆｙｔｈｅａｐｐｌｉｃａｂｉｌｉｔｙｏｆｔｈｉｓ

ｍｏｄｅｌｆｏｒｄｉｆｆｅｒｅｎｔｎｏｔｃｈｇｅｏｍｅｔｒｉｅｓｓｉｍｕｌｔａｎｅ

ｏｕｓｌｙ，ｗｅｃｈｏｓｅＬＣ４ＣＳａｌｕｍｉｎｕｍｓｈｅｅｔｗｉｔｈｓｌｏｔ

ａｎｄｉｔｓｔｈｉｃｋｎｅｓｓｉｓ２ｍｍ．Ｔｈｅｔｏｔａｌｎｕｍｂｅｒｉｓ

１８．ＧｅｏｍｅｔｒｙｓｉｚｅｏｆｓｐｅｃｉｍｅｎｉｓｓｈｏｗｎｉｎＦｉｇ．５．

Ｆｉｇ．５ Ｇｅｏｍｅｔｒｙｓｉｚｅｏｆｓｐｅｃｉｍｅｎｗｉｔｈｓｌｏｔ

Ｔｈｅｅｘｐｅｒｉｍｅｎｔａｌｖａｌｕｅｓｏｆｐｒｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎｆａ

ｔｉｇｕｅｎｏｔｃｈｆａｃｔｏｒｏｆｓｐｅｃｉｍｅｎｓｗｉｔｈｓｌｏｔａｒｅｏｂ

ｔａｉｎｅｄｂｙｔｈｅｓａｍｅｗａｙａｓｉｎＳｅｃｔｉｏｎ２３．Ｐｒｅ

ｃｏｒｒｏｓｉｏｎｆａｔｉｇｕｅｎｏｔｃｈｆａｃｔｏｒａｎｄｒｅｇｕｌａｒｉｚａｔｉｏｎ

ｐｒｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎｆａｔｉｇｕｅｎｏｔｃｈｆａｃｔｏｒｏｆｓｐｅｃｉｍｅｎｓ
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ｗｈｉｃｈｉｓｃａｌｃｕｌａｔｅｄａｃｃｏｒｄｉｎｇｔｏｔｈｅＰｅｔｅｒｓｏｎｆｏｒ

ｍｕｌａ，ｉｓ２４３．Ｔｈｅｖａｌｕｅｓｏｆ牄，牅ａｎｄ爦ｆＣｍｉｎ ｏｆ
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Ｃｏｒｒｏｓｉｏｎｔｉｍｅ燉ｈ ５０ １５０ ５００
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Ｔａｂｌｅ５．Ｔｈｅｄａｔａａｒｅａｌｌｌａｒｇｅａｎｄｄｏｎｏｔｈａｖｅ

ａｎｙｌａｗ．Ｓｏ，ｗｅｃａｎｎｏｔｇｉｖｅａｎｙｄｅｆｉｎｉｔｅｃｏｎｃｌｕ

ｓｉｏｎ ａｂｏｕｔｄｉｓｐｅｒｓｉｏｎ ｏｆｐｒｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎ ｆａｔｉｇｕｅ

ｎｏｔｃｈｆａｃｔｏｒａｓｔｈｅｆｕｎｃｔｉｏｎｏｆｔｉｍｅ．

━ ﹤┄┃┉┄┋┇┉┄┃┄┅┇┐┄┇┇┄┈┄┃┉┊
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Ｎｏｔｃｈ
Ｔｉｍｅ燉ｈ

５０ １５０ ５００

３ｍｍｃｅｎｔｒａｌｈｏｌｅ ０１８２ ０１１０ ００８３

６ｍｍｃｅｎｔｒａｌｈｏｌｅ ００６４ ００３４ ０１５９

Ｓｌｏｔ ００３７ ０１１０ ００７７

 ﹤﹤﹫

Ｔｈｅｐｒｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎｆａｔｉｇｕｅｎｏｔｃｈｆａｃｔｏｒｍｏｄｅｌ

ｄｅｓｃｒｉｂｅｓｔｈｅｖａｒｉａｔｉｏｎｏｆｆａｔｉｇｕｅｎｏｔｃｈｆａｃｔｏｒｔｈａｔ

ｄｅｃｒｅａｓｅｓａｔｆｉｒｓｔａｎｄｔｈｅｎｉｎｃｒｅａｓｅｓｗｉｔｈｔｈｅｉｎ

ｃｒｅａｓｉｎｇｐｒｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎｔｉｍｅ．Ｆｉｎａｌｌｙ，ｔｈｉｓｍｏｄｅｌ

ｉｓｖｅｒｉｆｉｅｄｂｙｅｘｐｅｒｉｍｅｎｔ．Ｔｈｅｒｅｓｕｌｔｓｓｈｏｗｔｈａｔ：

（１）Ｖａｒｉａｔｉｏｎｏｆｍｏｄｅｌｆｉｔｓｔｈｅａｃｔｕａｌｃｏｒｒｏ

ｓｉｏｎｐｒｏｃｅｓｓａｎｄｉｎｔｅｒｐｒｅｔｓｔｈｅｃｈａｎｇｅｍｅｃｈａｎｉｓｍ

ｖｅｒｙｗｅｌｌ；

（２）Ｔｈｉｓｍｏｄｅｌｃｏｕｌｄｂｅｏｂｔａｉｎｅｄｂｙａｆｅｗ

ｅｘｐｅｒｉｍｅｎｔａｌｄａｔａ；

（３）Ｔｈｉｓｍｏｄｅｌｄｅｍｏｎｓｔｒａｔｅｓｔｈａｔｔｈｅｐｒｅ

ｃｏｒｒｏｓｉｏｎｆａｔｉｇｕｅｎｏｔｃｈｆａｃｔｏｒｒｅａｃｈｅｓｔｈｅｌｏｗｅｓｔ

ｐｏｉｎｔａｔｔｈｅｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｔｐｉｔｔｉｎｇｓｔａｇｅｗｈｅｎｔｈｅ

ｎｕｍｂｅｒｏｆｃｏｒｒｏｓｉｏｎｐｉｔｔｉｎｇｒｅａｃｈｅｓｔｈｅｍａｘｉ

ｍｕｍ．Ｈｏｗｅｖｅｒ，ｔｈｅｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｔｐｉｔｔｉｎｇｓｔａｇｅｉｓ

ｊｕｓｔａｃｏｎｃｅｐｔｉｖｅｔｉｍｅａｎｄｄｏｅｓｎｏｔｈａｖｅａｐｒｅｃｉｓｅ

ｄｅｆｉｎｉｔｉｏｎ．Ｓｏ，ｔｈｅｄｅｆｉｎｉｔｅｔｉｍｅｔｈａｔｐｒｅｃｏｒｒｏ

ｓｉｏｎｆａｔｉｇｕｅｎｏｔｃｈｆａｃｔｏｒｒｅａｃｈｅｓｔｈｅｌｏｗｅｓｔｐｏｉｎｔ

ｎｅｅｄｓｆｕｒｔｈｅｒｒｅｓｅａｒｃｈ．

┇┃┈：

［１］ ＮｇｕｙｅｎＴＨ，ＦｏｌｅｙＲＴ．Ｏｎｔｈｅｍｅｃｈａｎｉｓｍｏｆｐｉｔ

ｔｉｎｇｏｆａｌｕｍｉｎｕｍ［Ｊ］．ＪｏｕｒｎａｌｏｆｔｈｅＥｌｅｃｔｒｏｃｈｅｍｉｃａｌ

Ｓｏｃｉｅｔｙ，１９７９，１２６（１１）：１８５５１８６０．

［２］ ＳｚｋｌａｒｓｋａＳｍｉａｌｏｗｓｋａＺ．Ｐｉｔｔｉｎｇｃｏｒｒｏｓｉｏｎｏｆａｌｕ

ｍｉｎｕｍ［Ｊ］．ＣｏｒｒｏｓｉｏｎＳｃｉｅｎｃｅ，１９９９，４１（９）：１７４３

１７６７．

［３］ ＤｏｌｌｅｙＥＪ，ＬｅｅＢ，ＷｅｉＲＰ．Ｔｈｅｅｆｆｅｃｔｏｆｐｉｔｔｉｎｇ

ｃｏｒｒｏｓｉｏｎｏｎｆａｔｉｇｕｅｌｉｆｅ［Ｊ］．Ｆａｔｉｇｕｅ＆Ｆｒａｃｔｕｒｅｏｆ

ＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇＭａｔｅｒｉａｌｓ＆Ｓｔｒｕｃｔｕｒｅｓ，２０００，２３（７）：

５５５５６０．

［４］ ＰａｎＳｈｉ，ＳａｎｋａｒａｎＭ．Ｐｒｏｂａｂｉｌｉｓｔｉｃｅｓｔｉｍａｔｉｏｎｏｆ
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［５］ ＨｕＹａｎｌｉｎｇ，ＬｉＤｉ，ＧｕｏＢａｏｌａｎ．Ｓｔａｔｉｓｔｉｃａｌｓｔｕｄｙｏｆ

ｃｏｒｒｏｓｉｏｎｄｙｎａｍｉｃｓｌａｗａｎｄｍｅｔｈｏｄｔｏｐｒｅｄｉｃｔｃａｌｅｎ
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Ａｅｒｏｎａｕｔｉｃｓ，２０００，２１（Ｓ）：５３５７．（ｉｎＣｈｉｎｅｓｅ）

［６］ ＫｈａｎＺ，ＹｏｕｎａｓＭ．Ｃｏｒｒｏｓｉｏｎｆａｔｉｇｕｅｌｉｆｅｐｒｅｄｉｃｔｉｏｎ
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ｌｉｎｅａｒｅｌａｓｔｉｃｆｒａｃｔｕｒｅｍｅｃｈａｎｉｃｓｃｏｎｃｅｐｔｓ［Ｊ］．Ｉｎｔｅｒ

ｎａｔｉｏｎａｌＪｏｕｒｎａｌｏｆＦａｔｉｇｕｅ，１９９６，１８（７）：４９１４９８．

［７］ ＣａｏＦａｈｅ，ＣｈｅｎｇＹｉｎｇｌｉａｎｇ，ＺｈａｎｇＺｈａｏ，ｅｔａｌ．

Ｆｅａｔｕｒｅｓｏｆｅｌｅｃｔｒｏｃｈｅｍｉｃａｌｎｏｉｓｅｄｕｒｉｎｇｐｉｔｔｉｎｇｃｏｒ

ｒｏｓｉｏｎｏｆＬＣ４ａｌｕｍｉｎｕｍａｌｌｏｙｉｎ２０％ ＮａＣｌｓｏｌｕｔｉｏｎ

５３３Ｎｏ．４ ＺｈａｎｇＣｈｕａｎ，ｅｔａｌ．ＰｒｅｃｏｒｒｏｓｉｏｎＦａｔｉｇｕｅＮｏｔｃｈＦａｃｔｏｒ



［Ｊ］．ＴｈｅＣｈｉｎｅｓｅＪｏｕｒｎａｌｏｆＮｏｎｆｅｒｒｏｕｓＭｅｔａｌｓ，

２００２，１２（Ｓ１）：２４５２４９．（ｉｎＣｈｉｎｅｓｅ）

［８］ ＷｕＦｕｑｉａｎｇ，ＹａｏＷｅｉｘｉｎｇ．Ａｎｅｗｍｏｄｅｌｏｆｔｈｅｆａ

ｔｉｇｕｅｌｉｆｅｃｕｒｖｅｏｆｍａｔｅｒｉａｌｓ［Ｊ］．ＣｈｉｎａＭｅｃｈａｎｉｃａｌ

Ｅｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ，２００８，１９（１３）：１６３４１６３７．（ｉｎＣｈｉｎｅｓｅ）

［９］ ＹａｏＷｅｉｘｉｎｇ．Ｓｔｒｅｓｓｆｉｅｌｄｉｎｔｅｎｓｉｔｙａｐｐｒｏａｃｈｆｏｒｐｒｅ

ｄｉｃｔｉｎｇｆａｔｉｇｕｅｌｉｆｅ［Ｊ］．ＩｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌＪｏｕｒｎａｌｏｆＦａ

ｔｉｇｕｅ，１９９３，１５（３）：２４３２４５．

预腐蚀疲劳缺口系数

张 川１ 姚卫星１ 余建航２

（１．南京航空航天大学航空宇航学院，南京，２１００１６，中国；２．陆军航空兵学院机械系，北京，１０１１１６，中国）

摘要：对在ＥＸＣＯ溶液中预腐蚀后的ＬＣ４ＣＳ光滑试件和缺

口试件进行疲劳试验，得到不同预腐蚀时间的ＳＮ曲线及

预腐蚀疲劳缺口系数。通过分析腐蚀过程，阐述了腐蚀对

疲劳缺口系数的影响机理，建立了描述预腐蚀疲劳缺口系

数的两参数模型，并进行了试验验证。结果表明：ＬＣ４ＣＳ材

料的疲劳缺口系数随预腐蚀时间呈现出先降后升的变化趋

势，其拐点出现在剥蚀开始阶段。

关键词：预腐蚀；ＥＸＣＯ溶液；疲劳缺口系数；ＬＣ４ＣＳ；疲劳

试验
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